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Résumé :

Les pratiques actuelles d’acheminement et d’exjpédiie marchandises depuis le territoi
picard sont appelées a évoluer avec l'arrivée dalcaeine-Nord Europe, destiné a dever
un axe de massification majeur dans le corridod+smd.

Le canal Seine-Nord Europe va entrer en connexien ke réseau a petit gabarit de Picar
du Nord-Pas-de-Calais et de Champagne Ardenna.dlveir un impact sur les flux en
provenance ou a destination de ces territoiradgpartement de I'Aisne, en particulier. Il
peut méme constituer une opportunité de développedeeces flux.

Les objectifs de I'étude sont d'apporter des élérsconnaissance des filieres qui utilis
le transport fluvial par bateaux Freycinet en Rleaet d'identifier et de décrire
sommairement des pratiques en matiere d'articalare petit gabarit et grand gabarit
fluvial.

Le réseau picard de voies navigables Freycindeestpport de trafics fluviaux importants
il a deux fonctions essentielles : le transportéigales a destination de l'exportation et I¢
transport de matériaux de construction a destinatel'lle de France.

Aujourd’hui, les chaines logistiques en place fiomectent correctement. Les trafics fluviau
correspondants sont stables ; toutefois, il y @sque réel de manque de cale Freycinet &
horizon relativement proche.

Dans la filiere matériaux de construction, les atae manquent pas d'idées pour
pérenniser l'usage du transport fluvial y compasdla perspective de la diminution de g
cale Freycinet disponible et de l'arrivée du c&wahe-Nord Europe.

Une logistique articulant petit gabarit-grand gab@ermettrait d'éviter le transfert partiel ¢
trafic vers la route.

Dans la filiere matériaux de construction, ellefaistable et économiqguement viable. Les
acteurs de cette filiere sont tres attachés &jiatique qu'ils ont mise en place avec le
transport fluvial et sont motivés pour continuenslaette voie.

Dans la filiere céréaliere, la situation est tréf&rente. Une logistique articulant petit
gabarit-grand gabarit n'est pas pour l'instardgréré du jour notamment au regard des
évolutions a venir a court terme sur le marché géen et mondial des céréales.
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| - Eléments de contexte et objectifs de I'étude

La présente réflexion est menée dans le cadramdiede du canal Seine-Nord Europe sur le
territoire picard.

Les pratiques actuelles d’'acheminement et d’exjgédide marchandises depuis le territoire
picard sont appelées a évoluer avec l'arrivée dalcaeine-Nord Europe, destiné a devenir
un axe de massification majeur dans le corridod+soid.

Sur le territoire picard, le canal Seine-Nord E@w@p apporter une nouvelle offre logistique
avec un codt de transport attractif. De nouvelleses logistiques vont étre créées. Le canal
Seine-Nord Europe va entrer en connexion avecskaréa petit gabarit de Picardie, du Nord-
Pas-de-Calais et de Champagne Ardenne. Il va amampact sur les flux en provenance ou
a destination de ces territoires, le départemefifdme, en particulier. Il peut méme
constituer une opportunité de développement déwes

Afin de commencer a éclairer le sujet, les objsati I'étude sont :

d'apporter des éléments de connaissance desdigeraitilisent le transport fluvial
par bateaux Freycinet en Picardie, a savoir lesdi céréales et matériaux de
construction ; il s'agit de décrire les chainesskigues qui font appel au transport
fluvial ;

d'identifier et de décrire sommairement des prasgen matiere d'articulation entre
petit gabarit et grand gabarit fluvial, c'est-aedile solutions de transport fluvial
associant pour un méme flux un segment de transpote petit gabarit fluvial de
type Freycinet (350t) ou canal du Nord (650t) egriend gabarit fluvial tel que le
gabarit de classe Vb européenne (4 400 t préviesianal Seine Nord Europe).

En cours d'étude et au vu du faible nombre dequas existantes entrant dans le champ de
I'étude relatives a l'articulation entre petit géthet grand gabarit, I'étude s'est focalisée aur |
connaissance des chaines logistiques des filiérésles et matériaux de construction faisant
appel au transport fluvial (cf. chapitre méthodadogn annexe).

Le recensement et la description sommaire degjpegiexistantes (ou en projet) sont
complémentaires de I'approche par filiére. Ils g en particulier un éclairage intéressant
pour la filiere matériaux de construction.



Il - Le territoire picard et la voie d'eau

II.1 - Le réseau picard de voies navigables

La région Picardie possede un réseau de voiesatdegqui dessert une partie importante de
son territoire. Comme dans d'autres régions mas)lke réseau picard de voies navigables a
été constitué a partir des fleuves et riviereguiaint le territoire : I'Oise, I'Aisne, la Somme, |
Marne (qui traverse le sud du département de I&idbes fleuves et rivieres ont été
canalisés, puis des canaux au gabarit Freycingitérdonstruits que ce soit latéralement aux
cours d'eau (canal latéral a I'Aisne, ...) ou polierdifférents bassins (canal de I'Oise a
I'Aisne, ...). Ces canaux dit « Freycinet » ont tétésconstruits au XIX éme siéecle (a
I'exception du canal du Crozat reliant 'Oise &tenme construit au XVIIl éme siecle)

Ce réseau est relié a un axe majeur du transpéntagrce : le canal du Nord (et I'Oise) qui
relie le bassin de la Seine et les canaux du Neid &rance et du Benelux.

La Région Picardie est par ailleurs située surxenmaajeur de transport nord-sud situé entre
I'le de France et le Nord de la France. Le trartshovial a de tout temps été présent : canal
de Saint-Quentin mis en service en 1810, canalahd Nuvert a la navigation en 1965, et
projet de canal Seine-Nord Europe. Aux extrémi@sé, comme le canal Dunkerque-Escaut
ont été aménageés a grand gabarit, alors que lesa#tnaux dits Freycinet construits au
XIXéme siécle sont restés a ce gabarit.

Le réseau fluvial Freycinet en région Picardiecesistitué des voies navigables suivantes :
le canal Saint-Quentin,
le canal de la Sambre a I'Oise,
le canal de la Somme, ainsi que la Somme canalisée,
le canal latéral a I'Oise,
le canal de I'Oise a I'Aisne,
I'Aisne canalisée, ainsi que le canal latéraAigitie et a son extrémité I'amorce du
canal des Ardennes et du canal de I'Aisne a la &larn
la Marne (section sur le territoire picard).

VNF assure la gestion et I'exploitation de ce néskavoies navigables a I'exception de la
Somme et du canal de la Somme.

Le schéma directeur d'exploitation des voies ndlega(SDEVN) de VNF définit les niveaux
de service du réseau de voies navigables.

Les voies navigables y sont classées selon 4 ag&égo

grand gabarit,

voies connexes au grand gabarit

voies a vocations multiples,

voies touristiques,

PowbdPE



I'affectation relevant de deux critéres principdaxgapacité d'emport des unités fluviales
susceptibles de I'emprunter selon qu'il est supéde non a 650 tonnes, et I'importance du
trafic actuel ou potentiel :

Gabarit Types de voies Catégorie

=650T Toutes voles 1 Grand gabarift

Trafic de marchandises significatif

Voie supportant un type de trafic particulier actuel ou 5 Voies connexes
potentiel (céréales, matériaux de construction, containers) au grand gabarit

Liaison interbassin (*)

Voies a vocations
multiples

b

Trafic de marchandises non sigmificatif

Pas de trafic de marchandise 4 Voies touristiques

(*) pour I'axe nord-sud, seules deux liaisons oétrétenues dans le cadre d'un classement en dat@gor
le canal de la Marne a la Sadne d'une part,
le canal de I'Est branche Sud (canal des Vosgés)Sztbne petit gabarit d'autre part.

Tableau 1 - Hiérarchisation des voies navigabl&ource : VNF

Cette hiérarchisation permet d'associer des nivdatservice a des réseaux homogénes.

Une grande partie des voies navigables au gabagtiet du réseau picard est classée en
catégorie 2. Seuls deux canaux sont classés egocat@ ou 4. Le canal de la Sambre a I'Oise
en amont de I'écluse de Travecy-Montigny est claasgatégorie 3. Le canal de la Somme
(situé entre le canal du Nord et le canal de SQirgntin) est classé en catégorie 4.

Sur le réseau précité de catégorie 2, la navigasbtibre avec une amplitude horaire de 12
heures en semaine (y compris le samedi) et der@féaidimanche. Sur le canal de la Sambre
a I'Oise en amont de Travecy-Montigny, la navigatst programmeée et I'amplitude horaire
est de 8 heures tous les jours de la semaine.



Le « tirant d'eal» est également un parameétre fondamental puisguditionne directement
la capacité d'emport d'un bateau Freycinet (cfpitteacorrespondant).

¢ O D

Rectangle de navigation

- < | |

Hauteur
libre

hdowillage

-

Chenal de nawigation

|l

lllustration 1 - Rectangle de navigation - SourcéNF

Ci-apres le tirant d'eau sur le réseau :

Voies navigables Catégorie Tirant c_i'e’au
autorisé
canal Saint-Quentin 2 2m20
canal de la Sambre a I'Oise :
du canal Saint Quentin & Travecy-Montigny (exclu), 2 2m20
de Travecy-Montigny a Origny Sainte-Benoite, 3 2m20
au dela d'Origny Sainte -Benoite et jusqu'au panatde 3 1ms80
Vadencourt.
canal de la Somme 4 1m80
canal latéral a I'Oise 2 2m20
canal de I'Oise a I'Aisne 2 2m
Aisne canalisée, ainsi que le canal latéral &tAiet a son extrémité 2 2m
I'amorce du canal des Ardennes et du canal denBAasla Marne
Marne (section sur le territoire picard). 2 1m80

L'ensemble de ces voies navigables fait partieédaau magistral (réseau de voies navigables
de I'Etat non transférable & une collectivité teriale) a I'exception du canal de la Somme
(classé en catégorie 4) et du canal de la Samilidésa (classé en catégorie 3) dans sa partie
comprise entre Travecy et la limite du départendentiord. (Cf. les deux cartes aux pages
suivantes, en particulier la carte des sectidessoies navigables)

1 «Hauteur de la partie immergée du bateau » (edRetit lexique des termes techniques de la vMlNF), appelé
également « enfoncement »

Fermé a la navigation. Source : Avis a la batelle?1 2010 (page 113)

Pour établir les statistiques annuelles du tfafidal, le réseau de voies navigables de Frangi alivisé en sections
dont les limites correspondent en général auxsettions (confluences, ...) des voies navigablesr Besiraisons
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llustration 2 - Réseau des voies navigables darie- Source : VNF

LEGENDE

2 | Port
Al Accés ferroviaire
=& Axe fluvio-maritime
o] Ville

Autoroute

EENENEI Tracé de référence du canal Seine-Nord Europe

Réseau magistral confié a VNF

mssssm  Grand gabarit : bateaux de 1000 a 3000 tonnes
convois de 1250 a 18000 tonnes

Gabarit intermédiaire : bateaux de 400 a 1000 tonnes

Petit gabarit : bateaux de 250 a 400 tonnes

Voie non dédiée au transport ou non navigable

pratiques, le réseau de voies navigables hors dgian Picardie n'a pas été représenté sur lesscamportant les dites
sections (a partir de la page suivante incluse)
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Résean de voies navigables de Picardie

9}

Kilométres

-

Gaharit des sections
N Grand gabarit
(=== Gabanit intermédiaire
== Petit gabarit

\

Copyright : IGN - Scan T000
Source : VNF

N°de section Voie navigable
201 Aisne canalisée et canal latéral a I'Aisne
202 Escaut
205 QOise canalisée
207 Canal latéral a I'Aisne
211 Canal du Nord
212 Canal du Nord
213 Canal du Nord
214 Canal latéral a I'Oise
215 Canal latéral a I'Oise
216 Canal de I'Oise a l'Aisne
217 Canal de Saint Quentin
218 Canal de Saint-Quentin
219 Canal de Saint-Quentin
220 Canal de la Sambre a I'Oise
221 Canal de la Somme
222 Canal de la Somme

lllustration 3 : Sections du réseau des voies nabigs de Picardie- Source : VNF
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[1.2 - La voie d'eau en Picardie

Les données de trafics fluviaux exploitées ci-aptétans la suite du présent rapport
proviennent des fichiers des statistiques annuélesafic de VNF (données
publiques) des années 2007 et 2008 (Cf. chapiéthadologique). Ci-apres figurent
les chiffres 2008 sachant que les variations imgoutes entre 2007 et 2008 sont
signalées.

En France, la part du transport fluvial dans lagport de marchandises sur le territoire
nationaf est de l'ordre de 3%4Ce chiffre cache de nombreuses disparités liges a
territoires, desservis ou non par la voie d'eaa,l@tégration du transport fluvial dans les
logistiques des filieres industrielles et de bidasconsommation.

La Picardie est irriguée par un réseau de voiegables relativement dense mais qui n'est
pas a grand gabarit ; la part du transport fluegilde I'ordre de 10%

La région Picardie exporte a l'aide de la voieuld@s produits agricoles (NSO) et des
matériaux de construction (NST 6).

Ce sont environ 700 000 tonnes de produits agscdl@estination de la Belgique et des Pays-
Bas, ainsi que 440 000 tonA@sdestination du grand export via le port de Rapgrsont
expédiées depuis la Picardie par la voie d'eatiusdbtal exporté de prés de 1,2 millions de
tonnes de céréales.

La région Picardie exporte 500 000 tonnes de naatérile construction vers I'lle-de-France.
Elle en exporte également vers la région Nord-Ra€alais (180 000 tonnes) et la Belgique
(100 000 tonnés.

En dehors de ces échanges significatifs, les autir@dics » sont bien plus modestes (Cf.
illustrations ci-apres et en annexes).

Hors cabotage maritime

Exprimé en tonnes-kilométres

Source DREAL Picardie, chiffre 2009
Nomenclature Statistiques des Transports
Chiffres 2007 : 175 000 tonnes

Chiffres 2007 : 23 000 tonnes

© o0o~NO O
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1I.3 - La situation du réseau Freycinet en Picardi e

En France, depuis plusieurs décennies, le tranfipoial Freycinet® (= le transport fluvial
par bateaux Freycinet) a connu des périodes dsebaistout au plus de stagnation des trafics.
La flotte est en baisse constante et réguliéreclkepitre correspondant)

De nombreux canaux Freycinet ont connu une baessglde des trafics voire un arrét de la
navigation commerciale. Dans ce contexte, la sdnan région Picardie est plutdt positive
puisque sur une partie du réseau Freycinet, léssrsont significatifs.

g Canat Sane Nord

L
S
‘[n\'.;,.':.“..-‘.. /
& STQUENTIN

COMPIEGNE
BAUYERES-SUROISE RERMS . Gionsl b 00
PONTOISE CHATEAU-THIERRY )

./ — 7
LiMAY MEAUX_ ,. 4 5\ CHALONS ENCHAMPAGNE
CENNEVKLERS QT s 3

PARIS < U La \ares

\
Clmal hatératl N ot e e Marme
o ks Morae \ -~

\ s Khin

) A

BOUGHAL
SURESNES~

M)A
Vitry be Frangots @

[en millions de tonnes)

Illustration 4 - Trafic fluvial 2009 - Source : VNF

A partir des fichiers de statistiques annuelle¥N&, on constate par exemple, que sur une
partie importante du réseau Freycinet, la densitigafic! est supérieure a 200 000 tonnes /
an. Elle est méme supérieure a 500 000 tonnesurde canal latéral a I'Oise. Sur ce réseau
Freycinet sont chargées 1,5 millions de tonnesren\ét plus de 600 000 tonnes y sont
déchargées. Les quantités concernées sont loie d&gligeables au regard de l'activité sur
I'axe Nord-Sud constitué par I'Oise et le canadNdud (cf. illustration)

10 Cf. définition et précisions données en annexe
11 La densité de trafic (d) sur une section estrabgar la formule : d = t.km sur la section / loagude la section.
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Densité de trafic par section
(en milliers de tonnes)

— 5000-16 500
500 - 5 000

— 200 - 500
0-200

* Densité de trafic la plus
élevee de la région

lllustration 5 - Densité de trafic par section -u8oe : VNF

La majeure partie du réseau Freycinet picard sappor trafic fluvial important au regard de

la situation nationale. Ce réseau Freycinet pifi@gluenté est classé en catégorie 2 au
SDEVN et autorise la navigation de bateaux anfareement de 2,20 métres (2 métres dans
la vallée de 'Aisne), ce qui est cohérent avemtzation de ces voies navigables, a savoir le
transport de marchandises.

L'analyse des chargements et déchargements pamsgit illustrations) met en évidence les
spécificités du réseau Freycinet picard.
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Chargements par section en 2008 hors Oise et Canal du Nord
(tonnes)

D Limites de la région Picardie

Gaharit des sections

N Grand gabarit
) Gabarit intermédiaire
(=== Petit gabanit

Chargemenis par N5T en tonnes
(année 2008)

= 200000
100000

¥ 20 000

- Produits agricoles

- Demées alimentaires et foumages

- Combustibles, mingraw, solides

- Produits pétecliess

- Minerais, déchets powr Ja métalbrgie

- Produits métalbugiques

- Mindvas: bruts, matérisme d= constraction
- Engrais

- Produits chimiques
- Machines, véhisules

OEONOCOEEOO
W LR LR e O

N
/N

Copyright : IGN - Scan 1000
Source : VNF
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Kilométres

b 1Y & U P
lllustration 6 - Chargements 2008 (hors Oise etalatu Nord) - Source : VNF

Déchargements par section en 2008 hors Oise et Canal du Nord
(tonnes)

[ esesusessscs

Gaharit des sections
Y (Grand gehavit
== Gaharit intermédiaire
(=== Petit gaharit

Déchargements par NST en lonnes

(annge 2008)
200 000
100000
20 000

Total des déchargements : 451 560 t
- Produits agricoles

- Deruées alimentaites et fourrazes

- Contustibles, minérau, solides

- Produits pétroliers

- Mineras, déchets pour la métallurgie
- Produits métalbrgiques

- Minkra: bruts, matérias de constmetion

- Engrais
- Produits chimiques
- Machines, véhimles

OEOEOOEEOO

N
/N

Copyright : IGN - Scan $000
Source : UNF.

18
Kilométres

| g, y S

lllustration 7 : Déchargements 2008 (hors Oiseata du Nord) - Source : VNF
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Pour les chargements, les NST 0 (produits agrifole@enrées alimentaires et fourrages), et
6 (minéraux bruts, matériaux de construction) darestt la totalité des chargements (99,98 %
pour lI'année 2008).

Pour les déchargements la NST 6 représente 75 ¥halehandises déchargées.

Pour les marchandises déchargées, on trouve égdleareordre décroissant d'importance
des engrais (NST 7, 85 a 90 000 tonnes / an) girdelsiits chimiques (NST 8, 45 a 50 000
tonnes / an)

Pour les NST 0 et 6, les chargements sur le réSesginet représentent prés de 50 % de
I'ensemble des chargements sur la région. ce réseayoids économique presque équivalent
a I'axe Nord-Sud constitué par I'Oise a grand giabale canal du Nord.

De plus, les quantités de marchandises chargéEsleargées sont en Iégére progression entre
2007 et 2008, ainsi la vocation du réseau Freygiwarrd est clairement établie. Il participe a
I'expédition des céréales et des matériaux prodaits la région, et aussi a l'alimentation de
la région en engrais.

Les expéditions de céréales se font sur le canghdd-Quentin, le canal de la Sambre a
I'Oise, et I'Aisne (avec le canal latéral a I'Asne

L'activité « matériaux de construction » se coneestir la canal de la Sambre a I'Oise et le
canal de I'Oise a I'Aisne.

Pour les autres filieres : les engrais sont asgmartis sur le réseau, les produits chimiques
sont concentrés sur le sud du canal Saint-Quédrairgfiiers-Abbécourt, section 219).

Une partie du réseau fluvial Freycinet n'est plugjoasiment plus utilisée pour le transport de
marchandises, il s'agit de la Somme, du canal 8etame (dans sa partie entre le canal du
Nord et le canal Saint-Quentin), et d'une partieahal de la Sambre a I'Oise en direction du
Nord (fermé au niveau du pont canal de Vadencourt).
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lIl - La filiere céréaliere

La France produit de I'ordre de 60 a 80 milliongalees de céréales. Moins de la moitié de
la production est destinée a la consommation ietdiautre partie a I'exportation que ce soit
au sein de I'Union Européenne ou en dehors.

« La Picardie se situe au 5éme rang francais potollecte de céréales avec un trafic de 5,3
millions de tonnes au cours de la campagne 2008-260

Au niveau national, la culture du blé représentgren 50 % de I'ensemble des céréales
produites (blé, mais, orge, ...). La culture du lsigpeoportionnellement plus importante par
rapport a la moyenne nationale en région Pica(diecarte)

Surface en ble tendre (ha)

<1\‘, 191 500
= d
O 95 756

Surface en céréales (ha)

= 0 a 50000
] 50000 a 100000

I 100000 & 200000
B surP a 200 000

Source Agreste

lllustration 8 - Surfaces de cultures céréaliéresource : Agreste, extrait d'un document daté @220

lll.1 - Le réle de la voie d'eau en région Picardi e

Au niveau national, les flux sortants de la régricardie en 2008 sont de plus de 2,3 millions
de tonnes par la route et de 500 000 tonnes paidad'eau, confirmant le positionnement du
transport fluvial sur cette filierg.

L'exploitation des données statistiques de VNF neombe activité soutenue du transport
fluvial en région Picardie pour I'expédition deséades (Cf. carte). Plus d'un million de
tonnes de céréales sont chargées dans les diffgreris et quatéde Picardie, y compris sur
le réseau Freycinet.

12 Source : étude sur la structuration des hintddgortuaires en Picardie, JMJ Conseils / TL & Agsoe novembre 2009
13 Source : Sitram 2008 National NST 0
14 Publics ou privés
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De gros volumes de céréales sont a destinatioa Haute-Normandie, ainsi que de la
Belgique et des Pays-Bas.

Y
Trafic fluvial depuis la Picardie

NST 0 (Produits agricoles)
année 2008

PAYS-BAS

325 000 t

NORD-PAS-DE-CALAIS

85000t

330000t

HAUTE-NORMANDIE
PICARDIE

440 000 t

A

Copyright : Mickefin

ILE-DE-FRANCE 1} a0 L, 100 I%.LVGe'oﬂa

Remargue :
3 m:cw la Picardie esf frop faible pour éfre représenté
-
e

lllustration 9 - Trafic fluvial pour la NST O - Sme : VNF

Kilométres Source : W\;F

Les céreales, transportées par voie d'eau veraugeHNormandie sont destinées a
I'exportation via le port de Rouen (premier porogéen pour I'exportation de céréales - 1,2
millions de tonnes de capacité de stockage). EB 2@®5 millions de tonnes de céréales en
provenance de toute la France par la voie d'eaétéridéchargées au port de Rouen dont trés
probablement la totalitédes 440 000 tonnes en provenance de la régiorditica

Les céreales, transportées par voie d'eau versl¢agBe, sont destinées a étre consommées
(transformées) sur place pour l'alimentation angmnainsi que pour la meunerie et la
production de malt. Toutes les entreprises de fisamsition précitées sont situées en région
flamande. A Alost, depuis quelques années, Symaid@nnier) fait de nouveau appel a la voie
d'eau.

Les céreales, transportées par voie d'eau vePalgsBas sont destinées a étre consommeées
(transformées) sur place pour l'alimentation angnainsi que pour la meunerie et
I'amidonnerie, et également pour les malteurs.aliests sont situés bord a voie d'eau. Pour
I'amidonnerie, une seule entreprise, Cargill situ&as de Gand, serait concernée. La majeure
partie de ses approvisionnements est réaliséegpadieau.

15 Source : entretiens
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Les céreales, transportées par voie d'eau vegégilarr Nord-Pas-de-Calais sont destinées a
I'exportation via le port de Dunkerque, ainsi qiéaix malteries situées prés de Valenciennes.

Pour I'ensemble de ces destinations, un certairbrede clients des coopératives sont cités
ci-apres :
Aux Pays-Bas :
Cargill (amidonnerie et malt) a Sas de Gand,
Ménéba (meunerie, la plus importante des Pays-@8R®tterdam,
Holland-Malt a Lieshout
Cebeco (négoce) a Rotterdam,
En Belgique :
Moulin Céres (meunerie, groupe Soufflet),
Syral (amidonnerie) a Alost,
Boortmalt (malt et négoce) a Anvers,
Maselis (meunerie, produit notamment les céréadés gejeuner « Muesli ») a
Roulers
En France :
Malteries Soufflet (située a Prouvy pres de Valences).

On note également des flux non négligeables d'engrdestination de la région : 240 000
tonnes déchargées en région Picardie (2008). lmapldes coopératives ont des activités
supports pour leurs adhérents : approvisionnenreahgrais et en semences.

[11.2 - Les acteurs de la filiere céréales sur I'A isne

Dans I'Aisne, a l'instar de I'ensemble du tertdiancais, la commercialisation des céréales
est effectuée par les coopératives, ainsi quegmsdciétés de négoce. Les principales
coopératives utilisatrices de la voie d'eau soméa Ax'ion et Cohésis. Hubau, société de
négoce (ler négociant en Picardie), a égalementireau transport fluvial.

Les coopératives, de par leur origine, sont ates@éun territoiré. Sur le département de
I'Aisne, Céréna, a pour zone d'influence (zonelletest majoritaire) le Nord de I'Aisne (zone
comprise du sud au nord entre Laon et le sud deb@anet d'Est en Ouest d'Aubenton a

Saint Quentin). Plus au sud, se trouvent les cabipés Cohésis (dont le siege est a Reims) et
Ax'ion, la premiére étant présente autour de Lasi gue dans I'extréme sud du
département, la seconde étant trés présente aleédmissons. Turbo négoce et la coopérative
Champagne Céréales sont également présents deamel'A

On assiste dans cette filiere a une concentratisradteurs, en particulier des coopératives,

mais aussi de la fonction de commercialisationcdepératives.

Quelques dates représentatives de la concentdgmacteurs sur le territoire :
Céréna née en 2001 de la fusion de 3 coopératives.

16 Destination effective a confirmer
17 Périmeétre des agriculteurs membres de la codpérat
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Unéal née en 2002 du regroupement des coopérétives Hauts de France.

Cohésis née en 2003 de la fusion des coopératioespNet ABC.

En 2010, le groupe coopératif Unéal et les coop@&mOceéal, Céréna, Ax'ion, Force 5
et Capafrance, ont regroupé leur activité de corniaéation de céréales au sein
d'une structure dénommée « Cérémis » ayant le stanion de coopératives
agricoles. Cérémis est en quelque sorte le regroepede Graine Europe (service
commercial d'Unéal) dans le Nord-Pas-de-Calaig ¢udion Thémis Grain en
Picardie. Cérémis se place ainsi parmi les dix pFesvacteurs céréaliers francais. (3
millions de tonnes / an de céréales a commeraiglise

Agora au 1 er juillet 2010, fusion des coopérativ€apaFrance, Force 5 et Océal.

Par ailleurs, des entreprises néerlandaises deaégbétent des céréales aupres des
coopératives francaises et les revendent danspeyss

l11.3 - L'importance du « Freycinet » pour la fili  ére
céréaliere

Les céréales produites sont, pour l'essentiagsérdhtion de l'alimentation animale et
humaine, ainsi que de lI'amidonnerie. La vente déabes a I'« export » est également un
débouché important. Les autres destinations désilesrsont en volume plus marginales
(bioéthanol, meunerie, autres). Selon les terafila destination des céréales est
sensiblement différente ; au Nord de la régiomitionnerie est plus développée, alors qu'au
Sud I'« export » a une part des destinations php®itante.

Céréna posséde 35 silos et points de collectek@geaunitaire de 5 000 a 40 000 tonnes) pour
accueillir la récolte, dont quatre sites bord swiieau (Vend'huile, Omissy, Sissy et Origny
Sainte Benoite) et deux sites embranchés fer (Mailercy). Pour transporter les céréales,
Céréna fait appel aux trois modes de transporsqoela route, la voie d'eau et le fer, ce
dernier ne représentant plus aujourd’hui que 5 ¥edsemble des expéditions. Elle dispose
également d'une capacité de stockage a Dunkergumfacité totale de stockage est de

400 000 tonnes.

Ax'ion possede 19 silos et points de collecte ksige unitaire de 2 000 a 40 000 tonnes).
Cing sites sont bord a voie d'eau (Vic sur AisrantFSaint Mard, Vénizel, Presles et Boves,
Oeuilly/Maizy) et cing autres sites sont embrandbégVillers-Cotterets, Vierzy, Neuilly
Saint Front, Breny, et Fere en Tardenois)

Les principaux clients de Céréna sont des indisttie 'agroalimentaire, plus exactement des
amidonniers : Cargill (Sas de Gand, aux Pays-Baxjuette (a Lestrem, région Nord-Pas-
de-Calais), et Syral (a Nesle). Ces trois entreprsont les trois premiers amidonniers
européens.

Pour la coopérative Cohésis, I'amidonnerie coreségalement le premier client puisque plus
de 50% de sa collecte de céréales leur est destinée

Pour la coopérative Ax'ion, les 2/3 des 150 00Di¢srexpédiés par la voie d'eau sont
exportés vers les Pays-Bas et la Belgique (paeatécroissant d'importance). Les clients sont
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aussi des amidonniers et des meuniers, ainsi qumdkeries et des sociétés de négoce de
l'orge. A noter, des céréales a destination de @Gagnp, en quantité marginale pour la
fabrication de diester. Ax'ion expédie égalemem guantité de céréales, presque aussi
importante, par le fer. Le dernier silo constraiRresles et Boves, est implanté bord a voie
d'eau, gage d'un engagement envers la voie d'eau.

Les autres clients sont essentiellement des ergespd'aliments pour le bétail. Des brasseurs
sont également clients.

Pour I'export, Céréna actionnaire de Nord-Cérg@@8 000 tonnes de capacité de stockage a
Dunkerque), expédie les céréales par le port d&k@yguoe. Ax'ion, située plus au sud, expédie
les céréales par le port de Rouen

La voie d'eau est utilisée pour alimenter des priges belges bord a voie d'eau et
ponctuellement pour desservir le port de Dunkerque.

Parmi les grandes régions productrices de cérdalPs;ardie est la plus proche de la
Belgique et des Pays-Bas, ce facteur géographikpleee en grande partie que
I'amidonnerie, avec les usines mentionnées ci-ataniplantées en région Nord-Pas-de-
Calais, en Belgique et aux Pays-Bas, consomme d&reaéguliere et stable des quantités
importantes de céréales produites en Picardigplique également que les coopératives
situées au Nord de la région vendent, proportidemant a leur production, une quantité plus
importante de céréales aux producteurs d'amidortejles situées au Sud.

Inversement, la part des céréales produites emdreoat vendues a l'exportation (hors Union
européenne) est inférieure a la moyenne natio@als céréales sont exportées via le port de
Rouen et dans une moindre mesure le port de Dun&e8glon que ces céréales sont
produites dans le sud ou dans le nord de la Régilas, sont exportées respectivement via le
port de Rouen et le port de Dunkerque, car le dadtansport est un élément déterminant du
choix du port maritime puisqu'il est inclus dangtix de revient des céréales vendues a
I'exportation.
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lll.4 - La logistique « Freycinet », ses caractéri  stiques
techniques

La récolte des céréales est réalisée sur une périesl courte, nécessitant de mobiliser
I'ensemble des moyens de stockage disponibleséréales sont ensuite vendues et
transportées selon les besoins des industrielsseaiatres acteurs. Les besoins des industriels
nécessitent des envois trés réguliers. La venteé&ésles sur un marché mondial, dont les
prix varient, entraine une demande de transp@t@méable dans le temps.

Les céréales sont stockées dans les silos desratiops.

Les silos bord a voie d'eau, comme embranchésdat,des silos dont la capacité de stockage
est bien supérieure a la moyenne de I'ensemblsildegle la coopérative, afin de pouvoir
effectivement réaliser des envois massifiés.

Par la voie d'eau , le transport des céréalessshgellement effectué par bateaux Freycinet.
Les bateaux sont chargés par gravité et sont dgEhaar « aspiration » a l'aide des
installations du client.

Elles sont ensuite vendues a différents clientdu@triels de I'agroalimentaire ou non,
industrie de l'aliment pour les animaux, brassestreggociants).

Les céréales expédiées par la voie d'eau sontitai@ment « vendu départ », c'est a dire
gue la coopérative livre la marchandise chargés Wabhateau, I'acheteur prenant a sa charge
le transport. L'acheteur, par exemple un industieelamidonnerie, fait généralement appel a
un affréteur afin de passer un contrat de transpovitoyage avec un artisan batelier.

La vente se fait soit par lot de 250 tonnes (&+, correspondant a la capacité d'emport d'un
bateau Freycinet) soit pour un volume beaucoupipipsrtant. Pour les clients, les
industriels, qui consomment de maniére continuededales, I'achat est généralement fait par
lots avec un échéancier de livraison permettanalineentation continue de l'usine (par
exemple un bateau de 250 tonnes / semaine). Hmearaeér les silos portuaires, la capacité
d'emport maximale des bateaux est généralementis@aba concurrence de la quantité de
céréales concernée par la transaction.

Le dispositif qualité mis en place sur I'ensemiaéadfiliere et destiné a assurer la tragabilité
des céréales ne pose pas de difficultés au trarf$poal, les artisans sont aujourd’hui formés
et ils sont, avec leur bateau respectif, certifiés.

En 2008, l'une des coopératives trés présente sarrltoire a mis en place un nouveau
schéma logistique consistant a expédier des céraalestination de Dunkerque depuis un
silo situé sur le canal Dunkerque-Escaut, avecré@rapheminement par camions. Cette
logistique, utilisant le transport fluvial a gragdbarit s'est avérée plus économique que la
logistique fluviale de bout en bout (transport fal\a petit gabarit du silo d'expédition au silo
portuaire).

Il est a noter que le ferroviaire n'apparait pdasellement compétitif économiquement
puisque le prix de transport serait bien plus élpaé contre la route est tres compétitive.
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Les acteurs de la filiere sont régulierement cartér® au manque de cale (Cf chapitre
correspondant), phénomeéne aggrave par le fort diibdq des trafics. En Belgique et aux
Pays-Bas, il y a peu de frets retour. Ces derg@mgprennent des engrais et des tourt€aux
(aliments pour bétails) dans des volumes bienigliés a ceux des céréales expédiés vers ces
pays. Le manque de cale entraine parfois, de neamés ponctuelle, le recours a la route pour
acheminer la marchandise.

l11.5 - Mise en perspective et éléments d'éclairag e

Au niveau national, en 2002, 'ONRZOffice national interprofessionnel des céréadss)
VNF avaient signé un accord cadre qui affichalijéotif ambitieux de doubler le trafic

fluvial de céréales d'ici 2010. L'objectif trés atigux ne sera pas atteint toutefois, le trafic a
été légerement développé, et en matiere de trarfypaal c'est une filiere qui se porte bien
au regard d'autres filieres historiques de la daau.

Dans la foulée, I'ONIC a signé un contrat de cenise avec les professionnels du transport
fluvial. Puis en 2005, I'ONIC et VNF ont lancé wpal a projets destiné a développer le
transport fluvial en subventionnant divers invesstiments. Cette opération a été reconduite en
2006.
En 2005, sur les 12 projets retenus, 6 d'entres&ignt picards dont 2 sur le réseau
Freycinet :
Création d'un quai de chargement a Lehaucourt @rnégoce),
Augmentation des cadences de chargement (un bettasage en 2 h au lieu de 6 h)
(Céréna)

En Picardie, le transport par voie d'eau est bienéadans la filiére céréaliere, que ce soit
aupres des coopératives comme aupres des indsisfuietont souvent les donneurs d'ordre
en matiére de transport. Il connait méme un regiaitérét en France, comme en Belgique
gue ce soit pour le grand gabarit bien sir, maage@gent pour le Freycinet.

De plus, les capacités de stockage bord a voia d@a importantes.

L'exportation de céréales via le port de Dunkeprable étre consolidée. C'est un port
maritime qui peut accueillir de plus gros naviremparé au port de Rouen ou le tirant d'eau
est limit&°. Unéal auquel est maintenant durablement ass@#n@, une coopérative qui
occupe une place majeure dans le transport fldeaéréales dans I'Aisne, a investi a

Dunkerque.

Toutefois, sur le département de I'Aisne, plusipéiaent sur le canal de Saint-Quentin et le
canal de la Sambre a I'Oise, la situation est metté¢ contrastée.

Le canal de la Sambre a I'Oise est situé a I'extééihn réseau fluvial de ce territoire. Il est
ainsi un peu plus exposé au manque de cale. Lepwarfluvial de céréales y est ainsi plus
exposé a la concurrence de la route, mais ausssdhéma logistique consistant a utiliser le

18 Les tourteaux sont des coproduits de l'induggiébrication de I'huile. Ce sont les résidusissliobtenus apres
extraction de I'huile des graines ou des fruitagigeux.

19 Aujourd'hui FranceAgrimer issu de la fusion deffices sectoriels dont 'ONIGC, Office nationalantrofessionnel des
grandes cultures, issu de la fusion des ancieniseQfhtional interprofessionnel des céréales (ONFGhds
d’intervention et de régularisation du marché ders§FIRS) et Office national interprofessionnel dEsagineux,
protéagineux et cultures textiles (ONIOL).

20 Pour le transport maritime
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grand gabarit au détriment du gabarit Freycindtéstwa qui va se développer puisqu'il est
economiquement viable et que des investissemehtst@®mnéalisés pour le mettre en ceuvre.

Toujours sur ce territoire, Téréos vient de réaliseinvestissement important en
reconvertissant un ancien atelier en unité de mtimtud'alcool (destination finale : la
production de vodka). Dés 2010, ce sont 80 000e®ule céréales (blés) qui seront
consommeées sur place et non plus transportéediaadies de clients plus éloignés; le
volume de céréales transporté sur le canal dentdbf®aa I'Oise baissera en conséquence.

Sur le canal de Saint-Quentin (département derlide transport de céréales est plus
conséqguent (150 000 tonnes en 2008) et les admopératives et négociants) plus
nombreux, toutefois le manque de cale s'y faitafgaht sentir et les silos présents sont dans
la zone d'influence du schéma logistique pré-cite.

Sur l'Aisne, et le canal latéral a I'Aisne, le sport de céréales est également conséquent
(150 000 tonnes en 2008). Une part significative aciéales proviennent de la coopérative
Ax'ion qui fait également état d'un niveau de phixtransport fluvial & I'extrémité du réseau
(a I'Est) élevé au regard de la concurrence deulter

L' « arrété 44 tonné&'s» n'apparait pas comme un élément de nature @&danravantage
déterminant pour le transport routier par rapportransport de céréales. Il ne I'a trés
probablement pas été dans I'évolution des schégestitiues des acteurs de la filiere,
toutefois il participera a rendre encore un pes giconomique le schéma logistique pré-cite.
Les installations récentes de silos bord a voieudint été accompagnées d'installations de
chargement des bateaux performantes (capacitéadgerhent de 200 t/h) rendant le
chargement des bateaux économiquement performanafla route, méme en autorisant le
« 44 tonnes ».

Dans la perspective de l'arrivée du canal SeinetBorope, des chaines logistiques utilisant
successivement le petit gabarit et le grand galagoiaraissent souhaitables et sont souhaitées
par plusieurs acteurs du territoire pour maintentransport fluvial de céréales, méme si pour
I'instant, compte tenu de I'horizon de la miseamise, aucune étude n'a été réalisée sur le
sujet.

21 Possibilité dérogatoire de transporter des maxikas avec des camions de 44 tonnes en pré ca@ushinement de
ports intérieurs dans un rayon de 100 kilomeétres
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IV - La filiere matériaux de construction

IV.1 - Le rdle de la voie d'eau en région Picardie

Les flux sortants de la région Picardie en 2008 derplus de 5,9 millions de tonnes tous
modes de transport confondus et de prés de 70086@s par la voie d'eau, confirmant le
positionnement du transport fluvial sur cette féi@vec une part modale de pres de 12 %. En
flux entrant, la part modale du transport fluvigdst en revanche que de %%

L'exploitation des données statistiques de VNF neombe activité soutenue du transport
fluvial en région Picardie avec des volumes impugal'échanges avec les régions
limitrophes que sont I'lle de France, la Haute-Namdie, le Nord-Pas-de-Calais, ainsi qu'avec
la Belgique. (Cf. carte)

AY

Trafic fluvial depuis et vers la Picardie
NST 6 (Minéraux bruts, matériaux de construction)
année 2008

PAYS-BAS

BELGIQUE
NORD-PAS-DE-CALAIS

250 000 t

oo 120 000t /
30000t L

110 000 ¢

. PICARDIE
HAUTENORMANDIE

500 000 1
50 000 ¢

ILE-DE-FRANCE

Copyright : Mickefin
DD -'\'-;N Géofia
Kilomeatres Source  ViiF

lllustration 10 - Trafic fluvial pour la NST 6 - 8e : VNF

La « NST 6 » recouvre de nombreux types de marébesd savoir le vrac solide, en dehors
des produits énergétiques. On y regroupe des raaxénobles comme les granulats calibrés
et les matériaux bruts extraits de carrieres, @assi les déchets inertes du BTP par exemple.

22 Source : Sitram 2008 National NST 6
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Les matériaux en provenance des regions lle de€mrinHaute-Normandie sont
essentiellement des déchets destinés a remblaymiehines carrieres. Par contre les flux en
provenance de la Belgique sont des matériaux n@ibbe®nant des trois principaux bassins
de production suivant : la baie d'Anvers (grarsubatirins), le Tournaisis, et I'Avesridid es
matériaux en provenance de la région Nord proviendes « Carrieres du Boulonnnais » et
sont chargés sur le canal de Calais.

Les matériaux expédiés vers le Nord (Belgique gibréeNord) sont des sables de verrerie.

Enfin, le plus gros volume (500 000 tonnes en 20@8est expédié vers I'lle de France est
constitué de granulats.

En dehors des granulats a destination de I'llerdiede, tous ces flux sont chargés ou
déchargés sur I'axe Nord-Sud (Oise et canal du)Npad contre la quasi totalité des 500 000
tonnes proviennent du réseau Freycinet picard.

23 L'Avesnois est en France, mais les matériauxarogs sont chargés a partir du réseau fluvial kelgand gabarit (et
apparaissent comme tels dans les statistiques ¢¢.\sl sont pré-acheminés depuis I'Avesnois paniaas.
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V.2 - Le « Freycinet » pour alimenter en granulat s I'lle de
France, une organisation logistique performante

La quasi totalité des granulats expédiés depursdardie vers la région lle de France par la
voie d'eau sont transportés par des bateaux Fetytims chargements sont concentrés sur la
canal de la Sambre a I'Oise et le canal de I'Oigasie. Les matériaux sont chargés dans les
trois ports et quais suivants : La Fére, FargffietsBourg et Comin. Les deux premiers ports
situés pres de Tergnier concentrant la majeuréepdes flux.

Trois entreprises sont a l'origine de ces trafiGSM (filiale frangaise du groupe Italcementi),
CEMEX et HOLCIM. En 2008, chacune d'elle a expéttié’O 000 a 200 000 tonnes par la
voie d'eau.

Les carriers et cimentiers sont historiquemenisatiéurs de la voie d'eau. La majeure partie
des centrales a béton de la région parisiennesgtaées bord a voie d'eau (96°%our Paris

et la petite couronne) et possedent des installattongues pour les alimenter par la voie
d'eau. CEMEX par exemple possede encore une flatfge conséquente sur le bassin de la
Seine pour transporter ses matériaux.

L'UNICEM (Union nationale des industries de caeget matériaux de construction) et VNF
ont d'ailleurs signé en mars 2004 un accord g aisenforcer le transport des produits de
carrieres et des matériaux de construction. Def@#d est la premiéere entreprise de cette
filiere a avoir signé un contrat de partenariatca¥blF et « s’engage a maintenir sa politique
de recours au fluvial partout ol cela est compativiec I'économie du métté.

Les trois entreprises ont adopté des schémasitpggstsemblables. Lorsqu'elles exploitent
des carriéres a proximité de la voie d'eau, eltegles plates-formes de traitement des
matériaux situées bord a canal afin d'expédietgpanie d'eau les sables et granulats produits
a destination de leurs centrales a béton et/odatespformes (pour le stockage, la
commercialisation des produits, ...) situées endlé&dnce.

GSM, exploite la carriere de La Frette et expédgeraatériaux depuis le port de Fargniers.

Cemex et Holcim au travers de la SNC Carrieresafiatieres de Picardie (CBP) exploitent
les carriéres de La Fére et Brissay-Choigny et@diepé leurs matériaux respectifs depuis le

guai de La Fere

Holcim exploite la carriere de Soupir. Sa plata¥ferde traitement et son quai d'expédition

sont situés a Bourg et Comin.

24 Quartier de Tergnier
25 Source CETE Nord-Picardie
26 Source : Site Internet GSM
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IVV.3 - La logistique « Freycinet », ses caractéris  tiques
techniques

Les grandes lignes des logistiques mises en pac&$PM comme par CEMEX sont
semblables.

Les matériaux sont extraits de carrieres et ach&sypar bande transporteuse (dont une partie
est déplacée en fonction de I'évolution du lievtcéetion) jusqu'a une plate-forme de
traitement.

La bande transporteuse mise en place par GSM g&iyti@rement longue (pres de 2,5 km),
franchit notamment une voie ferrée et un canayie la circulation de camions en milieu
urbain.

CBP produit ses matériaux a partir de deux casjatent I'une (Brissay-Choigny) est située a
prés de 10 km de la plate forme de traitement dédra. Pour transporter les matériaux
extraits de la carriere, CBP a fait le choix dwidl Deux bateaux sont affrétés a I'année pour
effectuer les rotations (2 rotations/jour et paeba) et transporter sur 6 km quelques 440 000
tonnes (années 2008) / an.

Les bateaux sont déchargés a l'aide d'une grue|gaumatériaux sont déplacés par camion
jusqu'au lieu de stockage situé a proximité imntédia

Le transport des matériaux vers la région parigarst effectué par des bateaux Freycinet
sachant que GSM d'une part et CEMEX et HOLCIM d&apart, ne pratiquent pas de la
méme maniere.

L'un fait appel a un affréteur afin de passer aedrats de transport au voyage, l'autre effectue
en propre l'affretement avec des contrats a duagable (minimum 3 mois d'engagement).
Face aux manques ponctuels de cale le chargelue desfidéliser ses transporteurs.

Ponctuellement, compte tenu que les centralesagicylier en milieu urbain, ont une
capacité de stockage limitée, les bateaux seneestatk flottant.

Les critéeres de choix du mode de transport sad caractéristiques du béton produit (les
bétons spéciaux sont produits avec d'autres maxéeia provenance d'autres PF, etc...), la
présence d'installations bord a voie d'eau, lermelde matériaux nécessaires a la production
(Chez CEMEX, les centrales ayant besoin de graswes sont alimentées par un moyen de
transport massifié : convois poussés de la Basse)Set le prix.

Des freins a l'utilisation du bateau Freycinet sdantifiés :

l'amplitude horaire est pénalisante, elle alloragdurée des rotations et surtout limite
la réactivité par rapport aux besoins des centrplefuctuent a court terme, (par
contre l'ouverture le week end n'est pas une né€ess

I'enfoncement « réduit » (2m20) selon les carfiers

27 Le tirant d'eau de 2m20 est le plus importantaatré sur le réseau Freycinet. Aller au dela reitezait des
investissements trés importants
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une part fixe du péage calculée sur la base dapacté maximum d'emport (capacité
gui ne peut étre atteinte par un bateau Freycimdegéseau Freycinet contrairement a
une unité de plus grand gabarit sur la Seine)

certains bateaux Freycinet ne peuvent pas accéa@eisamble du réseau notamment
du fait de la limitation de la hauteur des ponts.

Pour GSM et CEMEX, la part modale de la voie desturespectivement de l'ordre de
20 et 40 %.

V.4 - Mise en perspective et éléments d'éclairage

Certaines autorisations de carriéres vont bieartdter a terme. Les conditions de leurs
éventuels renouvellements ainsi que les nouvediesatdides seront définies dans les schémas
départementaux des carriéres en cours de révisiaglds trois départements de Picardie. Ces
schémas prennent en compte l'intérét économiquanagtles ressources et besoins en
matériaux locaux et les enjeux environnementawpuisement progressif de cette ressource
naturelle est de nature a provoquer a terme a aissdde la production alluvionnaire.

Il y a toutefois une forte volonté locale de manitée transport fluvial de granulats. GSM,

par exemple envisage de transporter par la vogeidles granulats provenant de la carriere de
Vasseny située a proximité de I'Aisne. Elle enweségalement d'expédier des granulats vers
une plate-forme actuellement alimentée par camions.

Le frein le plus important au maintien du transplortial Freycinet, cité par tous les acteurs
de lafiliere, est le manque de cale qui s'aggdasenée en année (Cf. chapitre
correspondant). Les carriers appréhendent une lpibeamise en cause de leur schéma
logistique par manque de cale dans un avenir quisemble proche.

A noter également, I' « arrété 44 tonnes » n'afiiga@a comme un concurrent du transport
fluvial pour de multiples raisons : distances sagipérieures a 100 km pour livrer les
plates-formes et centrales a béton en lle-de-Framcempatibilité avec certains aspects de la
logistique en place (mélanges de matériaux derdiftés provenances), etc...

A plus long terme, d'autres aspects de la politgeeée dans le domaine de la voie d'eau sont
percus par certains acteurs comme pouvant poteentata la logistique en place. C'est en
particulier le cas de la décentralisation des caefdu niveau des péages sur le futur canal
Seine-Nord Europe.
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V - Téréos et la voie d'eau

V.1 - Téréos un groupe international

Téréos est un groupe agroalimentaire spécialisg ldgoremiére transformation de la
betterave, de la canne, et des céréales, poundaigion de sucres, d'amidons et d'alcools. |l
est implanté en France bien sar, mais égalemestdianombreux pays européens, ainsi
gu'au Breésil.

Il produit 3,8 Mt de sucres, 1,8 Mt de produits &aogs et 1,8 Mm3 d'alcools et de
bioéthanol.

Sur le territoire picard, Origny-Sainte-Benoitelast des berceaux de la société :
1869, création de la sucrerie d'Origny-Sainte-Btenoi
1932, création de la distillerie coopérative df@y-Sainte-Benoite ,
1990, fusion des coopératives d'Origny-Sainte-Berefide Vic-sur-Aisne pour créer
les Sucreries et Distillerie de I'Aisne (SDA),
2004, Union SDA et Béghin-Say fusionnent sous i@ e Téreos.

Le siege social de Téréos est a Origny-Sainte-Bengii est un lieu dimplantation majeur du
groupe avec la production de sucre (150 000 tonde&dgools et de bioéthanol a partir de
betterave (la plus grosse unité de production détbanol a partir de la betterave (300 000
m3). De plus, Téréos vient d'y réaliser un investisent important en reconvertissant un
ancien atelier en unité de production d'alcoolréimpde céréales (pour produire de la vodka).

Téréos est un groupe coopératif, son actionna@aat @rincipalement constitué de
coopératives betteraviéres et céréalieéres. Omgue notamment les principales
coopératives présentes sur les régions PicardNeret-Pas-de-Calais.

Syral, troisieme producteur de produits amylacéBumope, est une filiale de Téréos. Elle
possede 6 unités en Europe et produit 1,8 Mt.dstenotamment implantée a Nesle et a Alost
(Belgique).

Hubau, négociant en céreales implanté a Saint-Quest également une filiale de Téréos.

30



V.2 - Téréos et la voie d'eau

Téréos produit 1,5 Mt de sucre sur le territoienais (10 usines de production) dont environ
350 000 tonnes sont produites sur les sites d'@Eqinte-Benoite et Bucy le Long.

La majeure partie de la production (environ 75 %t)aedestination de l'industrie
agroalimentaire. Le reste est a destination desdgsaenseignes de la distribution, ainsi que
de l'export (via les ports de Le Havre, Calais eves).

Pour expédier le sucre a ses clients, Téréoseautdis camion » qui donne satisfaction. Un
transfert modal vers la voie d'eau (sur le petiagh) n'est pas envisageé a court terme, car
beaucoup de clients ne sont pas bord a voie d¢dumise en oeuvre d'une telle logistique
nécessiterait des investissements lourds (instalkheuves ou mises a niveau d'installations
anciennes). Il existe un flux marginal de sucresd@part de Meaux et de Vic-sur-Aisne) par
conteneurs qui emprunte la Seine.

La production de sucre et d'alcool a partir detebmtes génére une quantité importante de
coproduits (pulpe de betteraves, pellets) qui estidée a I'alimentation animale.

Avec une tonne de betterave (sur une campagnéétemd de mi-septembre a fin décembre)
sont produits : 160 kg de sucre et, en coprodQid, k) de pulpes surpressées (30% de matiere
seche) qui correspondent a environ 50 kg de pulgsikydratées (90% de matiére séche),
appelée « pellets ». Ces coproduits sont prinempaht destinés a l'alimentation des bovins.

Les « planteurs », qui approvisionnent les usimegrdduction de sucres et les distilleries ont
un droit de reprise sur les pulpes issues des gsasale production. lls reprennent des pulpes
surpressées (dont la durée de conservation eseretides pellets, sachant que pour ces
dernieres, les planteurs ont a payer le prix dpregsage et de la déshydratation. Ainsi la
production comme la commercialisation des pellstassez variable d'un site a l'autre car
elles dépendent de multiples facteurs. (propod®planteurs ayant une activité d'élevage, ...)

Une partie de cette production de pellets est agpéduhr la voie d'eau vers la Belgique a
partir du site de Bucy le Long qui présente latipalarité d'avoir un faible taux (10%) de
reprise des pulpes par les planteurs et donc deneooialiser de I'ordre de 60 000 tonnes de
pellets et de posséder un volume de stockage rgligegble. Le reste est expédié par
camions compte tenu du fait que les volumes nes1{ne peuvent pas étre) massifiés a
destination des éleveurs.

Les autres clients sont essentiellement des négeajai s'approvisionnent aupres des sites de
production proches pour limiter le colt du transpbéréos a pour clients réguliers des
négociants belges qui achétent chaque année dets piebs quantités achetées varient
considérablement d'une année sur l'autre en fandgs cours du produit (li€és aux cours des
céreales). Lorsque les quantités sont faiblesidduit est expédié par camions ; lorsqu'elles
sont plus importantes, le produit est expédié paole d'eau. Sur la derniére saison (2009-
2010), le rythme d'expédition a été de 3 bateauxmés pendant toute I'année, alors que la
saison précédente, il n'y a avait eu aucune expedgiair la voie d'eau.
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V.3 - La logistique Freycinet

Le produit est « vendu départ », c'est a dire (ps# e client qui prend en charge le transport.
Les négociants font appel a des affréteurs belgeargais afin de trouver des artisans
bateliers pour effectuer le transport (contrat ayage). Les sites de stockage (Berneuil et Vic
sur Aisne) sont trés proches du quai de chargedenbateaux. Les pellets sont transportés
du silo au quai de chargement par camions équipés & goulotte » permettant le
chargement gravitaire de la cale du bateau.

V.4 - Mise en perspective et éléments d'éclairage

Compte tenu de la mondialisation du marché du setode I'évolution a venir de la politique
agricole commune de I'Union européenne, il estoiléfde se projeter a I'horizon de I'aprées
mise en service du canal Seine-Nord Europe. L'atip@die sucres conteneurisés est
envisageable par la voie d'eau avec ce canal.

Les pellets sont essentiellement destinés a unh@amcal aux multiples sites (éleveurs,
négociants locaux) et n‘ont donc pas vocationeargaissifiés pour étre transportés par la voie
d'eau. Seuls des besoins sur les marchés bellgeBustuation des cours des céréales
peuvent entrainer des expéditions massifiées panidad'eau qui seront toujours soumises,
d'une saison sur l'autre, a la loi du marché.
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VI - Le manque de cale « Freycinet », une
menace pour le maintien du transport fluvial

V1.1 - La diminution sensible de la cale « Freycin et »

Aujourd’hui, selon les professionnels consultésala Freycinet disponible permet de
répondre a la demande, méme si la situation eéejpgrfois tendue.

En France, le nombre de bateaux Freycinet a é&ddmablement réduit. Les bateaux qui
naviguent aujourd'hui sont des bateaux de la «ustnaction » (construits aprés la seconde
guerre mondiale) puisqu'ensuite la constructiobateaux Freycinet a été quasi inexistante.

Le nombre de bateaux a diminué a un rythme élevféitld'une multitude de facteurs : plan

de « déchirage », vieillissement de la flotte, dipmassifs a la retraite des artisans bateliers
(qui exploitent la quasi totalité de la flotte dstdmaux Freycinet), changements d'affectation au
profit du « logement » (bateaux logements), déstffe de la profession par les jeunes,
faibles gains de productivité au regard des auti@des de transport, développement de
I'exploitation en convois en fleche (un automotetaycinet, poussant un autre bateau
Freycinet) sur le réseau a grand gabarit en pédicur la liaison Nord-Sud par le canal du
Nord.

Aujourd’hui, la principale cause de diminution decale Freycinet est la transformation en
bateaux logements a I'occasion des départs addgteatt le manque d'attractivité de la
profession.

En I'espace de 10 ans, le nombre de bateaux Fetycité divisé par pres de 2,5, la capacité
d'emport de la flotte passant de 500 000 tonn€@9aA0 tonnes.
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Evolution de |a capacité offerte francaise totale et par catégories de bateaux
(en milliers de Tonnage de port en lourd : Tpl)

Evolution de la flotte
(TPL)
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Dans les pays voisins, le nombre de bateaux Fretyest bien moindre alors que leur flotte
fluviale est bien plus importante.

Nombre de bateaux européens selon feur port en lourd en 2007
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Les bateaux Freycinet ont été concus pour transpiot type de marchandises, sur tout type
de réseau de voies navigables. Il s'agit d'uneteart®n robuste. Ces bateaux ont
considérablement évolué, que ce soit au niveaéagi@gpements bien sdr, mais également par
renouvellement des piéces d'usure y compris stodae elle-méme (changement des toles de
fond, ...). Ces bateaux bien gu'ayant une moyenige éivée, peuvent encore naviguer de
longues anneées.

La diminution de la cale Freycinet est structurdlies artisans bateliers qui les exploitent ont
une moyenne d'age élevée. Les départs a la retomitese poursuivre, apportant sur le marché
de l'occasion de nombreux bateaux qui alimentembarché dynamique de bateaux
logements.

Le manque de cale est aujourd’hui saisonnier atisgcsur une partie du réseau de voies
navigables dont I'accessibilité est limitée par aoeumulation de facteurs faisant baisser la
productivité du transport (temps de navigation intguat par rapport aux distances parcourues,
limitation de la capacité d'emport par un faibléoecement, hauteur des ponts, pas de « fret
retour », ...). La poursuite de la diminution de &ecva étendre le manque de cale en
particulier sur les canaux les moins accessibles.

La diminution rapide du nombre de bateaux commentlezjues de cale saisonniers et
localisés sont également dds au comportement fégedits transporteurs. Les jeunes entrants
investissent de plus en plus directement dans mie&swa grand gabarit. Les artisans proches
de la retraite n'ont plus a constituer un capitairpun investissement futur, ils seraient ainsi
moins enclins a prendre des risques, a assur@odésts spots vers des destinations qu'ils
percoivent comme n'offrant pas suffisamment dergezrae fret retour.

En conclusion, les bateaux Freycinet ont une ddeéde conséquente. lls peuvent encore étre
exploités assez longtemps moyennant un entretgerdieé et un changement des éléments
nécessaires a la navigation. lls sont aujourd'fenanés par les départs massifs a la retraite et
leurs conséquences.
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Les bateaux Freycinet sont également exploité®ewat en fleche sur le grand gabarit et plus
particulierement sur la liaison Nord-Sud par leatatu Nord qui leur est particulierement

bien adapté& Le « convoi Freycinet en fleche » est pratigoéasionnellement par quelques
artisans dans la filiere céréales qui empruntemsaé réseau Freycinet avec les deux bateaux
gui naviguent de maniére autonome ; cette formehtbéation est lourde a mettre en ceuvre
car elle nécessite de découpler le convoi, de faxeguer deux bateaux séparément, etc...

V1.2 - Les perspectives d'évolution et les mesures a
prendre

Sans modification sensible des conditions éconoegigia flotte Freycinet va continuer a se
contracter. Cette perspective menace a moyen telerteansport de marchandises sur le
réseau fluvial au gabarit Freycinet.

Les acteurs économiques de la filiere matériauzothstruction du territoire ont de multiples
propositions et idées pour maintenir le transdaxtidl Freycinet. Des pistes d'amélioration et
d'optimisation de ce moyen de transport existens dde nombreux domaines :
infrastructures, matériels, modes d'exploitatiagaaisation de la logistique fluviale, formes
de contractualisation des transports, etc...

28 Avec un équipage identique, la quantité de madtisas transportées est multipliée par un coefficie 2 a 3, par
rapport a un bateau Freycinet. Voir illustration
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VIl - L'articulation petit gabarit-grand gabarit

Dans la perspective de l'arrivée du canal SeinetEorope, destiné a devenir un axe majeur
de massification des flux de marchandises surrédow nord-sud, de nombreuses réflexions
sont lancées sur le territoire picard. Il s'agtanoment d'acquérir des éléments de
connaissance, et d'avancer la réflexion, daner@athe de la massification des flux et plus
particulierement de I'utilisation des modes altéfaia la route pour les pré et post-
acheminements. On s'intéresse ici a I'usage dspoanfluvial de « petit gabarit » pour
massifier les flux. Il s'agit de mettre en évidedes solutions logistiques utilisant, articulant,
petit gabarit (PG) et grand gabarit (GG), c'esr@ des solutions de transport fluvial associant
sur un méme flux un segment de transport sur iegadtarit et un segment de transport sur le
grand gabarit. Ces articulations peuvent revétiéintes formes a savoir, la plus évidente
qui est le transbordement des marchandises ernités IRG et GG ; elles peuvent également
prendre la forme de regroupement de plusieursudaéPG sur le réseau a GG.

En terme de gabarit, on entend par PG le gab&réycinet » voire, le « gabarit canal du
Nord » qualifié de gabarit intermédiaire par VNRisqui sera un petit gabarit au regard du
gabarit Vb du futur canal Seine-Nord-Europe.

La priorité est plutét donnée aux solutions logisés sur le territoire picard, et/ou dans les
filieres ou le canal Seine-Nord Europe aura un séiecturant. Le périmétre de recueil des
pratiques, voire de certains projets bien avaresidjnalement assez large, compte tenu du
faible nombre de pratiques existantes en la matiére

Le présent rapport d'étude se limite a lister tdstons logistiques identifiées (Cf. chapitre
méthodologique).

Les différents cas identifieés sont :
Cemex, projet de transbordement de granulatsde ItHune plateforme flottante sur
I'Oise,
Solvay, transbordement de charbon,
Lesaffre, transbordement de mélasse,
béton Fehr, bateau autodéchargeant.

Le dernier cas cité est en principe hors chamgtele, mais il y figure tout de méme car il
présente un intérét certain au regard du sujet sbd contexte.
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VIl - Conclusions

Le réseau picard de voies navigables Freycindeestpport de trafics fluviaux importants. La
guantité de marchandises chargée et déchargésesyyorts et quais y est presque équivalente
a l'axe Nord-Sud constitué de I'Oise et du canalldial. Le premier poft fluvial de la région
Picardie est le quai privé de La Fere (750 000defan) situé sur le canal de la Sambre a
I'Oise qui est au gabarit Freycinet.

Ce réseau fluvial a deux fonctions essentielles :
Le transport de céréales vers I'exportation intex@a européenne pour alimenter
l'industrie agro-alimentaire et les amidonnerie8dkiique et des Pays-Bas, mais
€galement pour approvisionner divers pays horsrusimopéenne, en particulier des
pays du Maghreb ;
le transport de matériaux de construction a destimae I'lle de France.

Aujourd’hui, les chaines logistiques en place fiomctent correctement. Les trafics fluviaux
correspondants sont stables ; toutefois, il y @sque réel de manque de cale Freycinet a un
horizon relativement proche.

Dans la filiere matériaux de construction, le t@orsfluvial, comme de maniére plus générale
la fonction transport, font partie du systeme delpction du produit final, le béton prét a
I'emploi a destination de Paris et de la petite@onie (ainsi que les matériaux calibrés
commercialisés en lle de France). Les carriersgpasies contrats longue durée avec des
artisans bateliers afin de gérer les approvisiormmsndes centrales a béton et des plates-
formes au plus pres de leurs besoins. Pérennismgitdique en place est un vrai enjeu pour
les acteurs de la filiere face a la difficulté gaprésenterait la mise en place d'une logistique
tout camion pour alimenter le coeur de I'aggloméngpiarisienne. lIs ne manquent pas d'idées
pour pérenniser l'usage du transport fluvial y cosnglans la perspective de la diminution de
la cale Freycinet disponible et de l'arrivée duat&eine-Nord Europe.

Dans la filiere des céréales, les coopérativesiemombreux clients. Pour les marchés
francais et surtout belge et néerlandais, les B&&ant généralement « vendues départ » et ce
sont les clients qui prennent en charge le trangtdont notamment le choix du fluvial. Pour
la vente des céréales a l'exportation via les poaistimes de Rouen et de Dunkerque, le prix
de vente sur le marché mondial intégre le prix ddgrheminement terrestre jusqu'au port
maritime ce qui explique, d'une part que les césptoduites au sud de la région sont
exportées via le port de Rouen et celles du nadevport de Dunkerque, et d'autre part que
les coopératives sont sensibles au niveau de priragisport. Dans la perspective de l'arrivée
du canal Seine-Nord Europe, la position du trartdporial Freycinet est plus incertaine. Le
pré-acheminement par la route des céréales judgs'ailos bord a voie d'eau a grand gabarit
(canal Seine-Nord Europe, canal Dunkerque-Escatit)ree alternative réaliste a un transport
par voie d'eau depuis les territoffede production des céréales.

29 Par la quantité totale de marchandises chargéksleargées
30 Essentiellement le département de I'Aisne
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Une logistique articulant petit gabarit-grand g#lq@@rmettrait d'éviter le transfert partiel de
trafic vers la route.

Dans la filiere matériaux de construction, ellefasable et économiquement viable. Les
acteurs de cette filiere sont trés attachés egiatique qu'ils ont mise en place avec le
transport fluvial et sont motivés pour continuenslaette voie.

Dans la filiere céréaliere, la situation est tréfebnte. Une logistique articulant petit gabarit-
grand gabarit n'est pas pour l'instant a I'ordrgodu Le marché est maintenant mondialise, de
plus en plus spéculatif ; il est également infléepar la politique européenne, mais aussi
celle des états producteurs. L'horizon de miseeerice du canal Seine-Nord Europe est
relativement lointain au regard des évolutionsurtcierme du marché mondial des céréales.

L'avenir du transport fluvial Freycinet en Picardst incertain, en particulier dans la filiere
cérealiere, toutefois des logistiques « Freycimeistent pertinentes et méritent d'étre
pérennisées au regard des avantages environnemeapiaortés par le transport fluvial.
L'arrivée du canal Seine-Nord Europe sur le tardtpicard est une opportunité pour le
développement du transport fluvial qui doit intédeeproblématique et les spécificités du
« Freycinet ». Au vu notamment des besoins degecsrle territoire picard peut étre le lieu
de réflexions et d'expérimentations en ce sens.
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Annexe 1 : Méthodologie

La méthodologie adoptée, et développée ci-aprés élaborée pour répondre aux objectifs
de I'étude fixés par le commanditaire dans le cddréenveloppe budgétaire allouée. Elle a
évolué en cours d'étude afin de répondre a uneendation des objectifs de I'étude suite a
I'exploitation des premieres données recueillies.

L'objectif initial de I'étude était de réaliser gtour d'expérience de pratiques d'articulation
petit gabarit/grand gabarit. Compte tenu du nomédeit de cas recensés, le commanditaire a
décideé d'alléger sensiblement ce retour d'expériangrofit de la collecte d'éléments de
connaissance des filieres qui utilisent le tranisfiavial par bateau Freycinet en Picardie, a
savoir les filieres céréales et granulats. Il ssajt de connaitre et décrire les chaines
logistiques qui font appel au transport fluvial.

S'agissant de mieux connaitre les filieres, eadgstique afférente, utilisant le réseau
Freycinet en région Picardie, la méthode employ&anaisté a exploiter les données VNF,
puis a recueillir I'ensemble des éléments compléairexs a l'aide d'entretiens d'acteurs.

Les données VNF exploitées sont les données gjagstannuelles 2008 et 2007, dites
« statistiques de la navigation intérieure ». Bllesnettent de connaitre par NST :
par section du réseau de voies navigables, lasnages » de marchandises chargés et
déchargés, ainsi que les « t.km »,
dans chaque port et quais, les chargements etrgéohents,
les trafics d'échanges entre régions et pays bpfites.
Ces données sont exhaustives.

Concernant les cartes des chargements/déchargeemerétgion Picardie, il convient de
préciser que les sections des voies navigablesrogénéral pour limites les intersections du
réseau et non une limite administrative, ainsigpa@ample, les quantités de marchandises
chargées et déchargées en région Picardie repéésesur les cartes sont approximatives,
mais toutefois tres représentatives en terme @atdigrandeur relatif. Ceci a pu étre vérifié
en analysant les trafics portuaires.

La présente étude ne tient pas compte des étlidesdiréalisées dans le cadre des études du
projet de canal Seine-Nord Europe.

Afin de répondre aux objectifs de I'étude, les pengs interviewées ont été particulierement
ciblées sur les acteurs des chaines logistiquptaea. Le nombre d'entretiens mené est de six
dont cing en «face a face » (cf. liste des cagfa®u que le nombre d'acteurs par filiere est
relativement faible, les entretiens menés permiettemoir une bonne vision du
fonctionnement des deux filieres.
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Les entretiens ont été menés a partir d'une traanérettien adaptée et élaborée préalablement
aux dits entretiens. lls n'ont pas fait I'objeihddompte rendu écrit, mais uniqguement de notes
manuscrites. Les éléments recueillis ont été etqdaans le cadre de I'étude pour alimenter
directement le présent rapport d'études, sachantepaines informations recueillies ont été
vérifiées et/ou croisées avec d'autres sources.

S'agissant de recenser les pratiques d'articulpgtihgabarit/grand gabarit, la méthode
employée a consisté a contacter de nombreux profegds a commencer par des personnes
de VNF ayant des fonctions « commerciales ». Leximales caractéristiques des pratiques
recensées ont été obtenues par téléphone avertibbjitial de choisir les pratiques les plus
intéressantes afin de les approfondir, ce qui asadgbé réalisé. (cf. supra)

Enfin, les informations commerciales recueillieaslée cadre de I'étude ne figurent pas dans
le présent rapport.
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Annexe 2 :

Les contacts

Les entretiens ont été menées aupres de :

CEMEX, Mario Corbizet, affréteur, responsable conuiat

Conseil Général de la Somme, Roland Caron, DirectelPdle Modernisation Filiere
Infrastructures

Coopérative agricole AXION, Sylvain Robinet, Diregt général

Coopérative agricole CERENA, Fabrice Naudé et RdReland

GSM, Jacques Meunier

LALEMANT SARL, agence de Béthune, Bernard Lenoiirddteur commercial
TEREOS co-produits, Honorine Fondrouge

les entretiens ont été menés du mois d'ao(t audeai®vembre 2010. Cing entretiens sur
sept ont été réalisés en face a face

Les personnes suivantes ont été contactées pphdoélé et ont également contribué a apporter
des éléments utiles a la réflexion :

VNF, Jean Laurent Kistler, Régis Wallyn, et Jeaaudk Ziza
PORTS-INTER, Marie-Odile Guillaumet
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Chargements par section en 2007
(tonnes)

Limites de la rézion Picavdie

Gaharit des sections
N Grand gabarit
(=) Gaharit intermédiaire
=0 Petit gabant

Chargemenis par N5T en tonnes
fanmée 2007)
200000
100000
20000

0 - Produits agricoles

1 - Denvées alimentaires et fomrrages

2 - Combustihles, minéran:, solides

3 - Produits pétraliers

4 - Minerais, déchets pour la métalhirgie
5 - Produits métallurgiques

A - Mlinaranx bmts, maténan: de construetion

Total des chargements : §45 244 ¢

7 - Engpais
2 - Produits chimiques
9 - Machines, wehimilas

(0 I ] ] T [

Total des chargements ; 1T 673 952 ¢ 1
< Copyright : IGN - Scan 1000

Kilomethes Soarce ; UNF

Annexe 3 - Chargements 2007 - Source : VNF



Annexe 4 - Chargements 2007 (hors Oise et canaNtud) - Source : VNF



Annexe 5 - Déchargements 2007 - Source : VNF



Annexe 6 - Déchargements 2007 (hors Oise et canaNadrd) - Source : VNF



Annexe 7 - Chargements 2008 - Source : VNF



Annexe 8 - Chargements 2008 (hors Oise et canaNtud) - Source : VNF



Annexe 9 - Déchargements 2008 - Source : VNF



Annexe 10 - Déchargements 2008 (hors Oise et cahaNord) - Source : VNF



Annexe 11 :

Les trafics des ports intérieurs picards

Les données de trafics fluviaux exploitées ci-aprésiennent des fichiers des
statistiques annuelles de trafic de VNF (donnéddigues) année 2008 (Cf. chapitre
meéthodologique)

Les tableaux des trafics (chargements et déchamnpar NST pour I'année 2008)

des ports intérieurs picards sont exhaustifs. Rirg raisons de confidentialité des
données, les tableaux ne figurent pas dans le ptéapport.

Les trafics des principaux ports intérieurs picalst (par ordre décroissant d'importance) :

La Fére (sur le canal de la Sambre a I'Oise) 750 000 tonnes (NST 6)
Longueil-Sainte-Marie (sur I'Oise) 640 000 tonnes
Rivecourt (sur I'Oise) 630 000 tonnes
Vendeulil (sur le canal de la Sambre a I'Oise) 450 000 tonnes (NST 6)
Moru (sur I'Oise) 350 000 tonnes
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Annexe 12 :

Les principaux trafics fluviaux d'échanges entre la
région Picardie, les Pays-Bas, la Belgique et les
regions limitrophes

Les trafics au départ du département de I'Aisne, @estination de la Belgique et

des Pays-Bas :

\ Destination :
002 - Belgique
IChap Marchandises Tonnes TK

[0 Produits agricoles 177 775] 37 618 873

1 Denrées alimentaires et fourrage 10 742 2 043 5644

2 Combustibles minéraux solides 0 0

Origine : 3 Produits pétroliers 0 0

02 4 Minerais, déchets pour la métallurgie 0 0

I5 Produits métallurgigues 0 0

|6 Minéraux bruts, mat de construction 0 0

7 Engrais 0 0

B Produits chimiques 0 0

[© Machines, véhicules transaction 0 0

Total 188 517] 39 662 437
\ Destination :
003 - Pays-Bas

IChap Marchandises Tonnes TK

[0 Produits agricoles 147 896] 28 773 1404

1 Denrées alimentaires et fourrage 4623 819 47¢]

2 Combustibles minéraux solides 0 0

Origine : 3 Produits pétroliers 0 0

02 4 Minerais, déchets pour la métallurgie 0 0

I5 Produits métallurgiques 262 69 954

|6 Minéraux bruts, mat de construction 0 0

7 Engrais 0 0

B Produits chimiques 0 0

[© Machines, véhicules transaction 0 0

Total 152 781] 29 662 570)
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Les trafics au départ de la région Picardie a destation de I'lle de France, de la
Haute Normandie :

—

Origine :
R222 - Picardie

Destination :
R21 - lle-de-France
IChap Marchandises Tonnes TK
[0 Produits agricoles 5187 657 697
1 Denrées alimentaires et fourrage 0 0
2 Combustibles minéraux solides 0 0
3 Produits pétroliers 0 0
4 Minerais, déchets pour la métallurgie 19051) 2608 101

5 Produits métallurgiques 0 0
90 990 59
7 Engrais 750 110 25

I8 Produits chimiques 0 0
I9 Machines, véhicules transaction 560 92 4004
Total 521 786] 94 459 042)
\ Destination :
R223 - Haute-Normandie
IChap Marchandises Tonnes TK
[0 Produits agricoles 441 936| 130 844 100§
1 Denrées alimentaires et fourrage 74 463| 25 889 261
2 Combustibles minéraux solides 0 0
Origine : 3 Produits pétroliers 62 966] 21 365 659
R222 - Picardie 4 Minerais, déchets pour la métallurgie 0 0
I5 Produits métallurgiques 0 0
|6 Minéraux bruts, mat de construction 17 491] 6 492 041
7 Engrais 820 212 3804
I8 Produits chimiques 1181 457 047
fo Machines, véhicules transaction 0 0
Total 598 857| 185 260 488]
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Les trafics au départ de la région Picardie a destation de la Belgique et des

Pays-Bas :

—

Origine :
R222 - Picardie

Destination :

002 - Belgique
IChap Marchandises Tonnes TK
[0 Produits agricoles 377 591] 68 607 186}
1 Denrées alimentaires et fourrage 41 845 8 008 369
2 Combustibles minéraux solides 0 0
3 Produits pétroliers 0 0
4 Minerais, déchets pour la métallurgie 0 0

0

5 Produits métallurgiques o
22 106 3294
7 Engrais 0 0

I8 Produits chimiques 0 0
fo Machines, véhicules transaction 0 0
Total 531 222] 98 721 883
\ Destination :
003 - Pays-Bas
IChap Marchandises Tonnes TK
[0 Produits agricoles 325 064] 55 099 656]
1 Denrées alimentaires et fourrage 25 615| 4 892 266§
2 Combustibles minéraux solides 0 0
Origine : 3 Produits pétroliers 0 0
R222 - Picardie 4 Minerais, déchets pour la métallurgie 0 0
I5 Produits métallurgiques 262 69 954
|6 Minéraux bruts, mat de construction 350 46 5504
7 Engrais 26 047) 4 495 607
I8 Produits chimiques 0 0
fo Machines, véhicules transaction 0 0
Total 377 338] 64 604 033
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Annexe 13:

Le grand projet vallée de la Somme

La Somme dans sa partie comprise a I'Est du canidbdd, comme dans sa partie comprise
entre le canal Saint-Quentin et le canal du Nordupgorte plus (ou quasiment plus) de trafic
commercial.

On entend par « La Somme » le fleuve rendu nawegatlre Froissy et son embouchure, mais
également le canal latéral au fleuve entre Pér¢rareal du Nord) et Froissy, ainsi que la
section comprise entre le canal du Nord (Offroyeetanal Saint-Quentin (a Saint-Simon).

Le Département de la Somme est propriétaire du cdena Somme et de la Somme canalisée
a l'aval de Sormont.

La Somme et sa vallée traversent le départemesit efEOuest. Le Département de la Somme
a engagé un ambitieux programme de mise en valefleuve et de sa vallée : le grand projet
« Vallée de la Somme »

Dans ce cadre, le retour de la navigation commlerest souhaité. Il constituerait le
couronnement d'un travail de réappropriation ende en valeur de la vallée de la Somme.
Historiguement, les cours d'eau et leur vallée titbiagent les premiers axes de
communication. La vallée concentre ainsi 10 % dmolaulation du département.

Le Département souhaite reprerfieeterme I'ensemble du linéaire des canaux derfar®oa
savoir la section Sormont — Canal du Nord et léi@ecomprise entre le canal du Nord et le
canal de Saint-Quentin : Offoy — Saint-Simon (commde ['Aisne).

Pour rouvrir a la navigation commerciale, il comdeait de restaurer et de garantir dans le
temps un tirant d'eau de 1m80. (curage et assarapprovisionnement en eau suffisant
pendant la période estivale)

Avec les inondations, le fleuve s'est envasé dearaplus ou moins importante selon les
sections.

Le Département de la Somme a déja réalisé le ca@dge section Amiens Daours.
Aujourd'hui, la section de canal la plus envasééaesection comprise ent&ailly Loretteet
Sormont. Il s'agit de retirer 110 000 m3 de sédidre dossier d'enquéte publique est en
préparation. Le financement n'est pas encore bquisgue le Département a sollicité des
partenariats financiers, mais n'a pas encore aboute sujet. L'existence d'un trafic potentiel
serait un argument majeur pour convaincre des Ieires.

Sur le reste du linéaire, le curage a réalisebiest moins conséquent, méme s'il reste
guelques accumulations ponctuelles de sédimemtrary en plus d'un curage plus léger de
I'ensemble du linéaire.

31 Dans le cadre de la décentralisation des canaux
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Il existe des trafics potentiels pour la voie d'eau
des céréales au départ du silo de Corbie et éuvtamhent sur Amiens,
différents produits et co-produits de l'usine Rdtpa Vecquemont (a I'aval de
Corbie)
des matériaux de construction.
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Annexe 14 :

Fiche gabarit « Freycinet »

Charles Louis de Saulces de Freycinet, ministreldagaux publics, de 1877 a 1879, a
normalisé bon nombre de regles de transport. Sonesb resté attaché a un gabarit, appliqué
aux bateaux et aux canaux. Une péniche « Freygiest longue de 38,50 m et large de 5,05
m. Une écluse « Freycinet » offre des dimensiomassugn plan de I'ordre de 39 m de long et
5,20 m de large.

Ce gabarit a longtemps été utilisé pour dévelofgpatseau de voies navigables en France,
avant que n'apparaissent des techniques et desikgtermettant de réaliser des voies
navigables a des gabarits plus importants queitelsdes fleuves et rivieres navigables
(aménagement de la Seine par exemple) ou surnesixaxistants (aménagement a 3000 t de
la liaison Dunkerque Valenciennes a partir des esi®©50).

Les automoteurs Freycinet n‘ont aujourd’hui de camavec les péniches Freycinet de la fin
XIXeme siecle que leurs dimensions extérieureslam (38,50m a 39m par 5,05m) afin de
pouvoir entrer dans les écluses.

La capacité d'emport est de l'ordre de :

Enfoncement| Capacité d'emport théoriqueCapacité d'emport réelle
(VNF) moyenné?
1m80 250t 240 t
2mO00 300t 275t
2m20 350t 310t

32 Ordre de grandeur a dire de professionnels. Catacité d'emport est intrinséque au bateau etlaéa la baisse avec
la réalisation de nombreux investissements de mdsigion des bateaux.
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lllustration 14 -Source : -Bureau Voorlichting Biennenvai »t
(bureau néerlandais de promotion du transport fljvi

61



Annexe 15:

Table des photos

Page 1 a gauche,

Photo CETE Nord-Picardie, D. Baudry — Quai de Veildesur le canal de la
Sambre a I'Oise, bateau Freycinet en cours de emamf — 2010

Page 1 a droite

Photo CETE Nord-Picardie, D. Baudry — Silo de Vefifsur I'Aisne — 2010

Page 37

Photo CETE Nord Picardie, D. Baudry - convoi Fragtien fleche sur le canal
du Nord - 2006

33 Chargement 2008 : prés de 450 000 tonnes de matéri
34 Chargement 2008 : plus de 90 000 tonnes de cgréale
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